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TISKOVA ZPRAVA

Letni vedra davaji pneumatikam zabrat. Rozpaleny asfalt mliZe mit i dvojnasobnou teplotu
oproti okolnimu vzduchu

Praha, 9. Cervence 2026 — Léto pfinasi nejen vySSi teploty vzduchu, ale také vyrazné vySSi teploty povrchu
silnic. Zatimco venkovni teplota m(iZe dosahovat kolem 30 °C, povrch asfaltu se na pfimém slunci mlze zahfat
az na 60 °C. V extrémnich pfipadech tmavé asfaltové povrchy dosdhnout dokonce 80 °C. Pravé rozpaleny
povrch vozovky pfedstavuje pro pneumatiky jednu z nejnaro€néjSich provoznich podminek b&hem roku.
Klimatické zmény vyZaduji smési, které dokdZou odolavat vysokym teplotam, aniZz by ztratily své jizdni
vlastnosti. Situaci navic dale komplikuji stale pFisn&jSi pfedpisy zaméfené na sniZzovani emisi a spotfeby paliva.

Podle spole€nosti Pirelli je teplota hlavnim faktorem, ktery zpUsobuje zmény tlaku v pneumatikach. Jak se
vzduch uvnitf pneumatik zahfiva, jeho objem se zvétSuje a tlak pfirozené roste. To znamend, Ze b&hem
horkych letnich dni mUze byt tlak v pneumatikdch vySSi, nez pfedepisuje vyrobce vozidla, pokud nebyl
spravné zkontrolovan.

Zmeény tlaku jsou pfirozenou souCasti stfidani roCnich obdobi. Zatimco v zimé tlak v pneumatikdch obvykle
klesa, na jafe a v lété se zvySuje v duUsledku rozpinani ohfatého vzduchu. | proto vyrobce doporucuje
kontrolovat tlak pravideln€ a nespoléhat na hodnoty naméfené pfed nékolika mé&sici. Navic nespravny tlak
mUzZe ovlivnit nejen Zivotnost pneumatik, ale také jizdni komfort a pfilnavost. , PFiliS vysoky tlak, zplisobeny
vysokou teplotou nebo nesprdvnym dohuSténim, miZe vést k nerovhomérnému opotfebeni béhounu, niZsi
pfilnavosti a hor8im jizdnim vlastnostem,” upfesfiuje dlsledky Zdenék Vacl, marketingovy feditel spoleCnosti
Pirelli pro Cesko a Slovensko.

NejcastéjSi chybou Fidi€l b&hem léta je kontrola nebo Uprava tlaku ihned po jizdé. Zahfaté pneumatiky maji
vy$8i tlak, ktery neodpovidd doporu€enym hodnotdam pro studenou pneumatiku. ,,Doporucuji mérit tlak aZ ve
chvili, kdy jsou pneumatiky studené, tedy po minimdiné dvou hodindch stdni nebo po jizdé kratSi neZ tfi
kilometry nizkou rychlosti. Pokud je nutné tlak upravit béhem cesty, je vhodné pfidat maximdlné 0,3 baru

oproti hodnoté pfedepsané pro studenou pneumatiku a po vychladnuti pneumatik tlak znovu zkontrolovat,
upfesiuje Vacl.

Vyvoj smési jako kliGovy smér inovaci

Technologie vyroby modernich pneumatik se v poslednich letech vyrazné posouvd smérem k materidlovym
inovacim, kde zasadni roli hraje slozeni béhounové smési. Ta uzZ neni chapana jako staticky prvek, ale jako
technologicky navrZzeny systém, ktery dokaZe reagovat na zmény teploty a jizdnich podminek. Cilem je udrZet
co nejvyvazenejSi vykon v Sirokém spektru situaci, od chladn&jSich rannich teplot azZ po extrémné rozpaleny
letni asfalt.
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»Dnedni trh poZaduje pneumatiky s delSi Zivotnosti, niZSi spotfebou paliva a nizkym valivym odporem,”
vysvetluje testovaci jezdec spoleCnosti Pirelli Eros Fumagalli a dodava: ,,Z chemického hlediska nds to vede k

Moo,

pneumatiku, kterd vydrZi 60 000 kilometrd, ale nezvlddne vysoké teploty, je to k niGemu.”

V ramci vyvoje letnich pneumatik se stéle vice pracuje s konceptem adaptivity, kdy smés i konstrukce
pneumatiky spolupracuji na optimalizaci kontaktu s vozovkou. D{iraz je kladen na rovnovahu mezi pfilnavosti
na suchém i mokrém povrchu, valivym odporem a rovnomérnym opotfebenim. SouCasné se vyuZivaji
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pokroGilé simulani nastroje, které testuji chovani materidld a konstrukénich feSeni jeSté pfed vyrobou
fyzickych prototypU.

LVyrobit pneumatiku, kterd bude mimofadné rychla na Niirburgringu, neni sloZité. StaCi pouZit velmi vykonnou
smés. Problém je, Ze pak pfekroCi limity pro opotfebeni a valivy odpor a takovy produkt by ani neziskal
homologaci,” upfeshuje Vacl. Vyvoj se proto stavd otazkou hledani rovnovahy mezi pfilnavosti, Zivotnosti,
spotfebou a bezpeCnosti. VSechny tyto vlastnosti musi byt v souladu.

Vysledkem tohoto pfistupu je generace pneumatik, které dokdZou udrzet stabilni vykon i pFi vyraznych
teplotach a zatiZeni. KliGovym faktorem je schopnost smési pfizpUsobit se prostfedi tak, aby byla zachovana
bezpe&nost, efektivita i dlouha Zivotnost. Tento posun ve vyvoji odrazi SirSi trend v automobilovém primyslu,
kde se pneumatiky stavaji aktivnim prvkem celkového vykonu vozidla. ,Letni pneumatika neni pouze kombinaci
smési a dezénu — je vysledkem dlouhodobého vyvoje, zkuSenosti z motorsportu a prdce testovacich jezdcu, ktefi
ddvaji kaZdému modelu jeho specifické jizdni vlastnosti,” dodava Zdenék Vacl.

O spoleCnosti Pirelli:

Pirelli, zaloZena roku 1872, je pfednim sv€tovym vyrobcem pneumatik. Specializuje se na spotfebni
pneumatiky pro automobily, motocykly a jizdni kola v€etné souvisejicich sluzeb. S vyspélou technologii a vice
neZ 3 900 homologacemi od pfednich automobilovych vyrobcl se Pirelli etablovala jako lidr v segmentu
high-value pneumatik. S vice nez stoletou historii v motorsportu je Pirelli zapojena do vice neZ 350 soutéZi. Je
»Spolusponzorem” tymu Luna Rossa Prada Pirelli, globalnim partnerem FC Internazionale a podporuje zimni
sporty a dobrodruzstvi navigdtora Ambrogia Beccaria. Kromé toho Pirelli vydava kalendaf zachycujici
spoleCenské zmény, provozuje umélecky prostor Pirelli HangarBicocca a prostfednictvim své nadace se stard o
kulturni dédictvi spolenosti. Pirelli je ocenéna za svlj zdvazek k udrZitelnosti a zafazena do vyznamnych
indexUl, v€etné Dow Jones World a Europe Sustainability.
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